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ABSTRAK 

Jalan raya merupakan infrastruktur transportasi darat yang sangat penting, sehingga 

desain perkerasan jalan yang baik sangat diperlukan. Namun, jalan raya saat ini sering 

mengalami kerusakan dalam waktu yang relatif singkat, baik jalan yang baru dibangun 

maupun jalan yang baru diperbaiki. Penelitian ini dilakukan pada ruas jalan Driyorejo 

– Legundi sepanjang 1,1 km, dari STA 8+300 hingga STA 9+400. Alasan penelitian 

ini diambil adalah karena kondisi lapangan yang menunjukkan bahwa jalan Driyorejo 

– Legundi mengalami kerusakan signifikan akibat tingginya volume lalu lintas dan 

beban berlebih kendaraan, yang menimbulkan berbagai permasalahan sehingga 

berdampak pada penurunan umur jalan. Penelitian ini menggunakan metode Pavement 

Condition Index (PCI) untuk menganalisis tingkat kerusakan jalan dan metode Bina 

Marga 2017 untuk mengevaluasi umur rencana jalan berdasarkan beban lalu lintas. 

Pengumpulan data dilakukan selama 3 hari (Senin, Rabu, dan Kamis) pada pukul 

06.00-18.00 WIB. Hasil analisis PCI menunjukkan bahwa kondisi jalan berada pada 

kategori tidak ada kerusakan hingga rusak sedang, dengan nilai PCI berkisar antara 40 

hingga 100 dan nilai PCI rata-rata sebesar 77,75. Sementara itu, nilai Lalu Lintas 

Harian Rata-rata (LHR) pada tahun 2025 mencapai 23.213 kend/hari. Perhitungan 

Remaining Life (RL) menunjukkan penurunan sebesar 1,56% dari 98,20% menjadi 

96,65% yang berarti umur jalan berkurang dari 10 tahun menjadi 6,051 tahun. Hasil 

penelitian ini menunjukkan bahwa beban kendaraan berlebih secara signifikan 

mempercepat kerusakan dan mengurangi umur jalan. Temuan ini diharapkan dapat 

menjadi acuan dalam perencanaan, pemeliharaan dan pengawasan infrastruktur jalan 

yang lebih optimal. 

Kata kunci : Beban Kendaraan, Bina Marga, Kerusakan Jalan, PCI, Umur Rencana 

Jalan.  
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ABSTRACT 

Highways are a very important land transportation infrastructure, so good road 

pavement design is very necessary. However, today's highways often experience 

damage in a relatively short time, both newly built roads and newly repaired roads. 

This study was conducted on the 1.1 km Driyorejo - Legundi road section, from STA 

8 + 300 to STA 9 + 400. The reason for this study was taken because field conditions 

showed that the Driyorejo - Legundi road experienced significant damage due to high 

traffic volume and excessive vehicle loads, which caused various problems that 

impacted the reduction of road life. This study used the Pavement Condition Index 

(PCI) method to analyze the level of road damage and the 2017 Bina Marga method 

to evaluate the road design life based on traffic loads. Data collection was carried out 

for 3 days (Monday, Wednesday, and Thursday) at 06.00-18.00 WIB. The PCI analysis 

results show that the road conditions are in the category of no damage to moderate 

damage, with PCI values ranging from 40 to 100 and an average PCI value of 77.75. 

Meanwhile, the Average Daily Traffic (ADR) value in 2025 reached 23,213 

vehicles/day. The calculation of Remaining Life (RL) showed a decrease of 1,56% 

from 98.20% to 96,65%, meaning the road life was reduced from 10 years to 6,051 

years. The results of this study indicate that excessive vehicle loads significantly 

accelerate damage and reduce road life. These findings are expected to be a reference 

in planning, maintaining and monitoring more optimal road infrastructure. 

Keywords: Vehicle Load, Bina Marga, Road Damage, PCI, Road Design Age. 
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