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ABSTRAK  

 

Karakteristik lalu lintas pada setiap ruas jalan berbeda-beda. Perbedaan karakteristik 

lalu lintas ini berpengaruh pada nilai ekuivalensi mobil penumpang (EMP). EMP 

merupakan faktor konversi yang berfungsi untuk menyamakan berbagai jenis 

kendaraan terhadap mobil penumpang guna menghitung kinerja ruas jalan secara lebih 

akurat. Nilai EMP untuk masing-masing tipe jalan telah diatur dalam PKJI 2023. 

Namun karakteristik tiap jalan berbeda, sehingga Nilai EMP pada PKJI 2023 perlu 

dikaji agar sesuai dengan kondisi aktual. Penelitian ini dilaksanakan pada ruas jalan 

Tambak Osowilangun Surabaya. Ruas jalan tersebut sering dilewati oleh kendaraan 

berat karena sebagai jalur penghubung antara pelabuhan dan pusat pergudangan. 

Sehingga agresivitas pengemudi berbeda dari ruas jalan lainnya. Metode yang 

digunakan dalam penelitian ini adalah time headway dan regresi linear berganda. Hasil 

penelitian menunjukkan bahwa nilai EMP truk besar dengan metode time headway 

adalah 2,13 untuk volume 1000–1799 kendaraan/jam; 1,85 untuk volume 1800–2149 

kendaraan/jam; dan 2,28 untuk volume ≥2150 kendaraan/jam. Sementara itu, metode 

regresi linear berganda menghasilkan nilai EMP sebesar 1,01; 0,94; dan 1,00 untuk 

volume yang sama. Nilai derajat kejenuhan yang dihitung menggunakan EMP hasil 

metode time headway pada volume 1000 – 1799 kendaraan/jam memiliki hasil 1% – 

2% lebih besar dari perhitungan dengan EMP PKJI 2023. Untuk volume 1800 – 2149 

kendaraan/jam, memiliki hasil 91% – 96% lebih kecil. Pada volume ≥2150 

kendaraan/jam, memiliki hasil 2% – 5% lebih besar. Sedangkan derajat kejenuhan 

berdasarkan EMP hasil regresi linear berganda memiliki hasil 78% - 92% lebih kecil 

dari perhitungan dengan EMP PKJI 2023 untuk seluruh volume lalu lintas.  

 

Kata kunci: Ekuivalensi Mobil Penumpang, Time Headway, Regresi Linear 

Berganda, Kinerja Ruas Jalan, PKJI 2023 
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ABSTRACT 

Each road segment has its own traffic characteristics, which influence the Passenger 

Car Equivalent (PCE) values. PCE is a conversion factor used to equate various types 

of vehicles to passenger cars, enabling a more accurate assessment of road segment 

performance. Although the PCE values for each road type are specified in the 2023 

Indonesian Highway Capacity Guidelines (PKJI 2023), differences in actual traffic 

conditions necessitate a re-evaluation to ensure the values reflect real-world 

conditions. This study was conducted on Tambak Osowilangun Road in Surabaya, a 

route frequently traversed by heavy vehicles due to its function as a connector between 

the port and warehouse areas. Consequently, driver behavior on this segment tends to 

be more aggressive compared to other road segments. The methods used in this study 

include time headway analysis and multiple linear regression. The results show that 

the PCE value for large trucks based on the time headway method is 2,13 for traffic 

volumes of 1000–1799 vehicles/hour; 1,85 for 1800–2149 vehicles/hour; and 2,28 for 

volumes ≥2150 vehicles/hour. Meanwhile, the multiple linear regression method yields 

PCE values of 1,01, 0,94, and 1,00 for the same respective volume ranges. The degree 

of saturation calculated using PCE from the time headway method is 1%–2% higher 

for volumes of 1000–1799 vehicles/hour, 91%–96% lower for 1800–2149 

vehicles/hour, and 2%–5% higher for ≥2150 vehicles/hour compared to PKJI 2023. 

In contrast, the saturation degree based on the regression method is 78%–92% lower 

across all traffic volumes 

 

Key words: Passenger Car Equivalent, Time Headway, Multiple Linear Regression, 

Road Segment Performance, PKJI 2023 
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