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ABSTRAK 

Proyek Jalan Tol Solo-Yogyakarta-NYIA Kulon Progo dirancang dengan 

struktur elevated yang melintasi Simpang Kronggahan (Jl. Ring Road Barat – Jl. Ring 

Road Utara – Jl. Kabupaten) untuk mengurangi gangguan lalu lintas di bawahnya. 

Namun, keberadaan struktur ini menyebabkan perubahan geometri jalan, khususnya 

pada lebar median, yang memengaruhi lebar lajur pada kondisi eksisting. Tujuan 

penelitian ini adalah untuk menganalisis kinerja lalu lintas di Simpang Kronggahan 

melalui perhitungan derajat kejenuhan, rasio kendaraan henti, panjang antrian, 

tundaan, serta alternatif yang terbaik untuk perbaikan kinerja simpang. Penelitian ini 

menggunakan pendekatan kuantitatif dengan metode observasi langsung. Data lalu 

lintas dikumpulkan pada jam puncak (06.00 – 10.00 WIB, dan 15.00 – 20.00 WIB), di 

hari Senin, Jumat, Sabtu, dan Minggu. Analisis data yang digunakan adalah dengan 

metode PKJI 2023 untuk mengevaluasi kinerja simpang.  

Hasil data perhitungan membandingkan antara kondisi eksisting, perubahan 

median jalan, dan alternatif yang terbaik pada masing-masing nilai derajat kejenuhan 

(DJ) dan tundaan rata-rata (TR). Pada kondisi eksisting nilai DJ sebesar 0,96 pada jam 

pagi hari dan 0,84 pada jam sore hari dengan TR sebesar 83,36 det/smp pada jam pagi 

hari dan 61,06 det/smp pada jam sore hari. Kemudian terjadi perubahan median jalan 

memiliki kenaikkan sebesar DJ = 1,19 pada jam pagi hari dan DJ = 1,02 pada jam sore 

hari dengan nilai TR = 418,18 det/smp pada jam pagi hari dan TR = 140,55 det/smp 

pada jam sore hari. Setelah itu, diberikan salah satu alternatif terbaik yaitu alternatif 2 

fase dilarang belok kanan dengan DJ = 0,39 nilai tertinggi pada jam pagi hari dan DJ = 

0,34 nilai tertinggi pada jam sore hari dengan TR = 5,58 det/smp pada jam pagi hari 

dan TR = 4,83 det/smp pada jam sore hari. Ketika umur 5 tahun rencana alternatif 2 

fase dilarang belok kanan memiliki nilai DJ pada tahun 2030 memiliki nilai DJ = 1,13 

nilai tertinggi pada jam pagi hari dan DJ = 0,98 nilai tertinggi pada jam sore hari.  

 

Kata Kunci: Kinerja Simpang, Simpang Bersinyal, PKJI 2023, Derajat Kejenuhan 

(DJ), dan Tundaan Rata-Rata (TR).  
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