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ABSTRAK

Nama Mahasiswa / NPM : M Aldan Adiar Firdaus / 19082010063

Judul Skripsi . ANALISIS POLA KECELAKAAN LALU
LINTAS MENGGUNAKAN ALGORITMA
APRIORI DAN FP-GROWTH STUDI KASUS :
SATLANTAS POLRESTABES SURABAYA

Dosen Pembimbing : 1. Dhian Satria Yudha Kartika, S.Kom,. M.Kom
2. Abdul Rezha Efrat Najaf, S.Kom,. M.Kom

Kota Surabaya merupakan salah satu kota dengan tingkat kecelakaan lalu lintas
yang cukup tinggi. Penelitian ini bertujuan untuk mengidentifikasi pola-pola
kecelakaan dengan menerapkan metode association rule mining menggunakan
algoritma Apriori dan FP-Growth. Proses preprocessing dilakukan terlebih dahulu
untuk mengubah data mentah menjadi data yang siap dianalisis. Selanjutnya,
dilakukan pembentukan aturan asosiasi guna menemukan hubungan antar item
atau pola dalam dataset. Kedua algoritma diterapkan dengan nilai minimum
support dan confidence tertentu, lalu hasilnya dievaluasi. Hasil penerapan
menunjukkan bahwa jumlah aturan asosiasi sangat dipengaruhi oleh banyaknya
data serta nilai minimum support dan confidence yang ditetapkan. Semakin tinggi
kedua nilai tersebut, maka jumlah aturan yang terbentuk semakin sedikit, sehingga
ruang analisis terhadap pola menjadi lebih terbatas. Dalam perbedaan nilai
minimum support, nilai support 10% menunjukkan bahwa Algoritma Apriori
memiliki waktu lebih cepat 0.0764 detik dibandingkan FP-Growth. Sedangkan
penggunaan support 30% Algoritma Apriori memiliki waktu lebih cepat 0.011
detik dibandingkan FP-Growth. Sehingga Algoritma Apriori menunjukkan waktu
proses data lebih cepat dibandingkan FP-Growth. Analisis aturan asosiasi
berdasarkan faktor yang terlibat dalam kecelakaan juga dilakukan, menghasilkan
jumlah aturan yang beragam setiap atributnya. Dari hasil aturan berdasarkan
atribut faktor kecelakaan, item dalam atribut yang memiliki jumlah dominan akan
semakin memperkuat sebaran untuk berasosiasi dengan atribut lainnya. Penelitian
ini menghasilkan sistem berbasis web menggunakan framework Flask yang
berfungsi untuk memvisualisasikan hasil aturan asosiasi, sehingga dapat
membantu dalam proses evaluasi kebijakan keselamatan lalu lintas. Hasil dari
penelitian ini diharapkan dapat menjadi referensi bagi pihak terkait dalam
memperkuat pengawasan pada lokasi-lokasi jalan yang memiliki risiko
kecelakaan tinggi.

Kata kunci : Kecelakaan lalu lintas, Data Mining, Association Rules, Algoritma

Apriori, Algoritma FP-Growth

viii



ABSTRACT

Student Name / NPM . M Aldan Adiar Firdaus / 19082010063

Thesis Title . ANALISIS POLA KECELAKAAN LALU
LINTAS MENGGUNAKAN ALGORITMA
APRIORI DAN FP-GROWTH STUDI KASUS :
SATLANTAS POLRESTABES SURABAYA

Advisors . 1. Dhian Satria Yudha Kartika, S.Kom,. M.Kom
2. Abdul Rezha Efrat Najaf, S.Kom,. M.Kom

Surabaya is one of the cities with a relatively high rate of traffic accidents. This
study aims to identify accident patterns by applying the association rule mining
method using the Apriori and FP-Growth algorithms. A preprocessing stage was
first carried out to convert raw data into a format suitable for analysis.
Subsequently, association rules were generated to uncover relationships between
items or patterns in the dataset. Both algorithms were applied using specific
minimum support and confidence values, and the results were evaluated. The
findings indicate that the number of association rules is significantly influenced
by the volume of data and the specified minimum support and confidence values.
The higher these values, the fewer rules are generated, thereby limiting the scope
of pattern analysis. When comparing different minimum support values, a support
value of 10% showed that the Apriori algorithm was 0.0764 seconds faster than
FP-Growth. With a support value of 30%, Apriori was 0.011 seconds faster than
FP-Growth. This demonstrates that the Apriori algorithm has a shorter data
processing time compared to FP-Growth. An analysis of association rules based
on accident-related factors was also conducted, producing a variety of rules for
each attribute. The results show that attributes with dominant item frequencies
tend to have a stronger tendency to associate with other attributes. This study
produced a web-based system using the Flask framework, which serves to
visualize the association rules and support the evaluation of traffic safety policies.
The results of this research are expected to serve as a reference for relevant
stakeholders in enhancing monitoring efforts on roads with a high risk of
accidents.

Keywords: Traffic Accidents, Data Mining, Association Rules, Apriori
Algorithm,FP-Growth Algorithm
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