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ABSTRAK

Jalan Lingkar Timur Sidoarjo merupakan salah satu jalan di Sidoarjo yang
sepanjang jalannya terdapat pergudangan industri, yang merupakan jalur utama bagi
kendaraan berat, seperti truk pengangkut barang dengan muatan besar. Kondisi ini
mempengaruhi perkerasan jalan yang telah direncanakan. Hal ini terlihat dari adanya
lubang dan jalan bergelombang yang mengganggu pengguna lalu lintas. Oleh karena
itu, alasan penelitian ini perlu dilakukan adalah untuk mengetahui seberapa besar
pengaruh beban overloading terhadap pengurangan umur rencana jalan.

Pada penelitian ini menggunakan pedoman AASHTO 1993. Terdapat dua jenis data
yakni data sekunder berupa lalu lintas harian rata-rata (LHR) serta data beban
kendaraan yang melintasi Jalan Lingkar Timur Sidoarjo dan data primer berupa lalu
lintas harian rata — rata (LHR). Pada penelitian ini akan dilakukan dengan dua asumsi
beban yang berbeda. Pertama, semua kendaraan diasumsikan memiliki beban sumbu
standar sesuai dengan perencanaan. Kedua, kendaraan angkutan barang akan dihitung
dengan menambahkan kelebihan muatan yang tercatat di Badan Pengelola
Transportasi Darat Kelas II Jawa Timur. Dari data yang diperoleh dapat dihitung nilai
ESAL, nilai W18, nilai faktor truk, dan sisa umur jalan rencana.

Berdasarkan analisa data yang telah dilakukan didapatkan hasil nilai ¥Wg standar
sebesar 471678,71 sampai 3467360,95 dan W3 overload pada tahun 2021 sebesar
626066,63 sampai 4625156,45. Untuk nilai truck factor yang terjadi >1 yang
menyatakan bahwa ruas Jalan Lingkar Timur Sidoarjo mengalami overloading akibat
kendaraan berat. Nilai persentase remaining life akibat LHR dan beban berlebih
sebesar 8% dan pada keadaan overload terdapat pengurangan umur rencana jalan
sebesar 0,9 tahun dari umur rencana 5 tahun, dimana umur rencana jalan akan berakhir
pada tahun 2025 bulan ke-1 sejak jalan dibuka pada tahun 2021.

Kata Kunci: Lingkar Timur Sidoarjo, Beban Berlebih, dan Umur Rencana Jalan.



