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DAFTAR NOTASI

Gaya (N)
Bilangan Reynolds
Densitas / Massa Jenis (kg/m?3)

Tekanan fluida (Pa)
Temperatur (°C atau K)
Berat Spesifik (N/m?)

Massa (kg)
Volume (mq)

Viskositas Dinamis (kg/ms)

Viskositas Kinematic (m?/s)
Sudut serang angin (degrees)

Coefficient drag

Coefficient lift

Pressure Coefficient

Force Side (N)

Gaya hambat (N)

Area (m?)

Kecepatan (m/s)

Panjang karakteristik kendaraan (m)
Lebar dimensi benda (m)

Tinggi dimensi benda (m)
Percepatan gravitasi (m/s)
Tegangan geser (N/m?)

Luas permukaan (m?)

Kecepatan relative angin kendaraan (m/dt)
Perubahan kecepatan (m/s)
Perubahan terhadap waktu (s)

Energi potensial gravitasi per satuan massa (joule)



INTISARI

Mobil Kalimasada merupakan salah satu jenis kendaraan bertenaga listrik yang
dikembangkan dan dirancang oleh mahasiswa teknik mesin Universitas
Pembangunan Nasional “Veteran” Jawa Timur dalam ajang perlombaan kontes
mobil hemat energi yang diadakan oleh pihak kementerian pendidikan, kebudayaan,
riset, dan teknologi. Tujuan dari analisis penelitian ini adalah untuk mengetahui nilai
koefisien gaya hambat dan koefisien gaya angkat serta dapat memahami visualisasi
kontur distribusi tekanan maupun kecepatan pada fluida udara yang melintasi bentuk
bodi mobil listrik Kalimasada dengan menggunakan metode CFD (Computational
Fluid Dynamics). Variasi kecepatan pada proses simulasi aerodinamis kendaraan
meliputi 8,3 m/s, 11,1 m/s, dan 13,8 m/s. Hasil yang didapatkan pada proses simulasi
aerodinamis pada bentuk bodi mobil Kalimasada diperoleh nilai koefisien gaya
hambat tertinggi sebesar 0,268 pada kecepatan 8,3 m/s, dan nilai koefisien gaya
hambat terendah sebesar 0,261 pada kecepatan 13,8 m/s, dengan rata-rata nilai
koefisien gaya hambat sebesar 0,264. Kemudian pada hasil nilai koefisien gaya
angkat terendah sebesar -0,111 pada kecepatan 8,3 m/s, dan nilai tertinggi koefisien
gaya angkat sebesar -0,130 pada kecepatan 13,8 m/s, dengan nilai rata — rata
koefisien gaya angkat sebesar -0,121. Seiring bertambahnya laju kecepatan, maka
nilai koefisien gaya hambat bodi mobil listrik Kalimasada semakin tinggi Hasil
penelitian yang diharapkan adalah dapat memberi kontribusi dan hasil desain
kendaraan tertutama pada kendaraan listrik menjadi lebih optimal, dengan
harapannya pada penelitian lanjutan dapat membuat produk kendaraan dapat

dimanfaatkan oleh kepentingan internal kampus.

Kata Kunci: Aerodinamika, koefisien gaya hambat, koefisien gaya hambat, mobil

listrik Kalimasada

Xi



