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PERBANDINGAN EVALUASI TINGKAT KERUSAKAN JALAN 

BERDASARKAN METODE BINA MARGA DAN PCI (PAVEMENT 

CONDITION INDEX) PADA RUAS JALAN SAMPANG-KETAPANG 

 STA 23+800 – 29+100 PROVINSI JAWA TIMUR 

ABSTRAK 

 

Disusun oleh : 

NUR LAILI HAFIZA 

NPM.17035010037 

 

Jalan merupakan prasarana untuk melakukan pergerakan. Adanya pembangunan 

jalan dapat mempengaruhi pertumbuhan ekonomi di suatu daerah. Jalan Sampang-

Ketapang adalah salah satu jalan yang memiliki kontribusi dalam memacu 

pertumbuhan ekonomi di daerah Sampang karena jalan tersebut merupakan jalur 

menuju instansi pemerintah dan beberapa tempat wisata. Jalan tersebut juga 

mempunyai fungsi sebagai penghubung antara kecamatan ke kabupaten ataupun dari 

desa ke kota kabupaten. Jalan Sampang-Ketapang juga merupakan jalan alternatif 

menuju Kota Pamekasan dan Kota Bangkalan. Namun, jalan tersebut mengalami 

kerusakan sehingga mengganggu keamanan dan kenyamanan bagi pengguna jalan. 

Melihat pentingnya ruas Jalan Sampang-Ketapang, penelitian ini dilakukan untuk 

mengevaluasi seberapa parah tingkat kerusakan yang terjadi. Lokasi penelitian ini di 

ruas jalan Sampang-Ketapang STA. 23+800 – 29+100 dengan membandingkan nilai 

kondisi kerusakan jalan antara dua metode yaitu Metode Bina Marga dengan Metode 

PCI (Pavement Condition Index). Data yang digunakan adalah data  sekunder berupa 

data CBR serta data primer berupa data lalu lintas harian rata-rata (LHR), dokumentasi 

kerusakan dan dimensi kerusakan.  

Hasil perbandingan evaluasi tingkat kerusakan jalan berdasarkan Metode Bina 

Marga dan PCI (Pavement Condition Index) pada ruas jalan Sampang-Ketapang yaitu 

terdapat tujuh jenis kerusakan jalan dengan kerusakan dominan yaitu kerusakan retak 

dan kerusakan lubang. Perbandingan nilai kondisi kerusakan jalan menurut metode 

Bina Marga sebesar 5 berarti jalan masuk kategori pemeliharaan berkala sedangkan 

dengan metode PCI sebesar 78,13 berarti jalan masuk kategori pemeliharaan rutin. 

Jenis penanganan yang tepat adalah pelapisan ulang tambahan dengan tebal desain 

perkerasan tambahan sebesar 60 mm. 

 

Kata Kunci: Evaluasi Kerusakan Jalan, Nilai Kondisi Kerusakan Jalan, Usulan   

Perbaikan, Metode Bina Marga, Metode PCI. 
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