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ANALISA PERBANDINGAN TEMPORAL TINGKAT KEBISINGAN DI
RUAS JALAN ARTERI SURABAYA
(STUDI KASUS: RUTE 1. JALAN ARTERI SURABAYA GRESIK DAN
RUTE 2. JALAN ARTERI DALAM KOTA SURABAYA)

Oleh:

PRIYO MAULANA SISBINTARA
1453010021

ABSTRAK

Surabaya merupakan Ibukota di Provinsi Jawa Timur yang dilalui jalur transportasi
antar provinsi. Sebagai jalur transportasi antar provinsi, Surabaya juga mengalami
masalah kemacetan lalu lintas terutama pada jalur penghubung. Polusi suara
merupakan salah satu dampak negatip yang terjadi dari penumpukan jumlah
kendaraan pada suatu ruas jalan. Penelitian ini bertujuan untuk memetakan nilai
kebisingan yang diakibatkan oleh kendaraan bermotor pada ruas jalan arteri di
wilayah Kota Surabaya dan Kabupaten Gresik. Adapun metode yang digunakan
untuk melakukan pemetaan adalah dengan software sistem informasi geografis
berbasis web (My Maps) dan data primer yang diperoleh dilapangan berupa volume
kendaraan dan nilai kebisingan yang diukur dengan analisa perbandingan Uji-t.
Hasil yang diperoleh dari penelitian ini adalah model matematis derajad kejenuhan
dan tingkat kebisingan dalam temporal kurun waktu dua minggu. Dari penelitian
ini dapat disimpulkan bahwa nilai maksimum derajad kejenuhan (DS) terjadi di
Rute 2 segmen 1B pada minggu kedua pukul 07.00-08.00 WIB pagi hari sebesar
0,879 dan pukul 15.00-16.00 WIB sore hari sebesar 0,879 di Jalan Mayjend
Sugkono. Sedangkan nilai tingkat kebisingan (Leq) maksimum dengan
perbandingan temporal waktu 2 (dua) minggu terjadi pada Rute 1 segmen 1C di
minggu kedua pukul 07.45-08.00 WIB pagi hari sebesar 85,65 dBA di Jalan
Mayjend HR. Muhammad, dan di Rute 2 segmen 5 pada minggu pertama pukul
15.15-15.30 WIB sore hari sebesar 80,65 dBA di Jalan Raya Driyorejo.

Kata kunci: Kebisingan, Uji-T, Pemetaan, My Maps



TEMPORAL COMPARATIVE ANALYSIS OF THE NOISE LEVEL
ON THE SURABAYA ARTERIAL ROAD
(CASE STUDY: ROUTE 1. SURABAYA-GRESIK ARTERIAL ROAD AND
ROUTE 2. INNER ARTERIAL ROAD SURABAYA)

Written By:

PRIYO MAULANA SISBINTARA
1453010021

ABSTRACT

Surabaya is the capital of East Java Province through inter-provincial transportation
routes. As a transportation route between provinces, Surabaya also experiences
traffic congestion problems, especially on connecting lines. Noise pollution is one
of the negative impacts that occur from the accumulation of the number of vehicles
on a road. This study aims to map the value of noise caused by motor vehicles on
arterial roads in Surabaya and Gresik areas. The method used to do mapping is by
web-based geographic information system software (My Maps) and primary data
obtained in the form of field research of vehicle volume and noise value as
measured by T-test comparison analysis. The results obtained from this study are
mathematical models of saturation degree and noise levels within a two-week
temporal period. From this study it can be concluded that the maximum value of
saturation degree (DS) happened in Route 2 Segment 1B from the second week
between 07.00 — 08.00 in the morning for 6,879 and between 15.00 — 16.00 in the
afternoon for 0,879 at Mayjend Sungkono street. While maximum noise level (Leq)
with 2(two) week time comparison happened in the Route 1 Segment 1C in the
second week around 07.45 — 08.00 in the morning amounting to 85,65 dBA at
Mayjend H.R. Muhammad street, and in Route 2 Segment 5 in the first week around
15.15 — 15.45 in the afternoon amounting to 80,65 dBA at Driyorejo road.

Keyword: Noise, T-test, Mapping, My Maps
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