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EVALUASI KINERJA SIMPANG TAK BERSINYAL
(STUDI KASUS : PERSIMPANGAN JALAN RAYA
WONOCOLO-JALAN RAYA KARANG PILANG-JALAN

PERENG KABUPATEN SIDOARJO)

Azis Al Farizi
NPM. 17035010059

ABSTRAK

Persimpangan merupakan daerah dimana dua atau lebih ruas jalan bertemu
atau bersilangan. Persimpangan dapat bervariasi dari persimpangan sederhana yang
terdiri dari pertemuan dua ruas jalan sampai persimpangan kompleks yang terdiri
dari pertemuan beberapa ruas jalan. Persimpangan tak bersinyal Jalan Raya
Wonocolo dan Jalan Pereng yang terletak di Kecamatan Taman, Kabupaten
Sidoarjo, memiliki empat lengan yang masing-masing memiliki volume kendaraan
yang padat sehingga berpotensi terjadi penumpukan kendaraan, Berapakah besar
kinerja simpang tak bersinyal Jalan Raya Wonocolo-Jalan Pereng Kabupaten
Sidoarjo ditinjau pada kondisi eksisting dan umur rencana 5 tahun ?, dan apakah
diperlukan perencanaan simpang bersinyal ?.

Untuk mengatasi kepadatan dan antrian kendaraan pada simpang tersebut,
maka dilakukan evaluasi kinerja simpang dengan Pedoman Kapasitas Jalan
Indonesia (PKJI) 2014, yaitu dengan menentukan data primer yang meliputi nilai
kapasitas, derajat kejenuhan, tundaan dan peluang antrian, dan data sekunder yaitu
berupa lalulintas harian rata-rata (LHR) yang didapat dari Dinas Perhubungan.

Hasil dari penelitian untuk kondisi eksisting adalah didapatkan nilai derajat
kejenuhan pada hari Selasa, 08 Februari 2022, pada lengan pendekat A (Jalan Raya
Karangpilang) dengan nilai derajat kejenuhan sebesar 0,82 dan nilai tundaan
simpang sebesar 14,17 det/skr dengan tingkat pelayanan (Level Of Service) B,
sedangkan untuk umur rencana 5 tahun pada hari Selasa, 08 Februari 2026, pada
lengan pendekat A (Jalan Raya Karangpilang) dengan nilai derajat kejenuhan
sebesar 0,86 dan nilai tundaan simpang sebesar 14,92 det/skr dengan tingkat
pelayanan (Level Of Service) B. Berdasarkan Peraturan Menteri Perhubungan
Republik Indonesia Nomor 96 Tahun 2015 jika tingkat pelayanan (Level Of
Service) pada kondisi eksisting adalah B dengan nilai tundaan simpang sebesar
14,17 det/skr, maka tidak diperlukan perencanaan simpang bersinyal pada
Persimpangan Tak Bersinyal Jalan Raya Wonocolo-Jalan Raya Karang Pilang-
Jalan Pereng Kabupaten Sidoarjo.

Kata Kunci: Simpang Tak Bersinyal, Jalan, Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia
(PKJI) 2014



